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Oriasi dobasra késziil Japan
a hidrogénhajtasban

Olyan gyartastechnoldgiara talaltak,
amivel akar harmadolhatok a karbon-
mentes lizemanyag kéltségei.

Ujra megmutattak a Japanok, hogy nem véletlentil
ovatoskodnak az elektromobilitas felé vezetd uton.
Ugy tlinik, ismét sikeriilt kdzelebb jutniuk ahhoz,
hogy versenyképesebb legyen a hidrogénhaijtas.
Az Eneos japan energetikai vallalat és a petrolké-
miai |étesitmények tervezésére specializalodott
Chiyoda olyan hidrogén-eléallitd Gzemet épit, amely
a jelenleginek a harmadara csokkentené a legkor-
nyezetkimél6bb Uzemanyag gyartasi kdltségei, sza-
molt be a Nikkei. Ez driasi attorést jelentene a CO2-
kibocsatas csokkentését célzo torekvésében.

Még mindig nem olcsé, de...

A projektet a japan kormany is erdésen szorgal-
mazza. Az Eneos és a Chiyoda kozos lUzemének
célkitlizése ugyanis az, hogy hamarabb elérje azt
a koltségszintet, amit a kormany 2030-ra kit(izott.
Jelenleg mintegy 1100 jen (kb. 3000 forint) a hidro-
gén Uzemanyag kilonkénti ara Japanban. A kormany
az évtized végére szeretné elérni, hogy az elballi-
tasa ne kertljon tébbe kilonként 330 jennél (kb. 900
forint), mig a tavlati cél a 220 jenes arplafon.

A koltségcsokkentés kulcsa egy olyan elektro-
lizis-technoldgia, ami hatékonyabba teszi a viz
bontasat. A hidrogén Uzemanyagként valé hasz-
nositasanak a gyenge pontja ugyanis az, hogy
a legegyszeriibben vizbdl allithaté el (ahogy
elégetésével H20, azaz viz keletkezik) elektrolizis-
sel. A folyamat egyszer(, de egy gyenge pontja:
tébb energiat kell beletenni az elektrolizisbe, mint
amennyi energia a kinyert hidrogénbél nyerhetd.
Aztan jon a szallitds problémaja: specialis szalli-
téeszkdz kell hozza, ugyanis a biztonsagos szalli-
tashoz minusz 235 Celsius-fokra kell hiiteni.

Az Eneos és Chiyoda kifejlesztett egy olyan elja-
rast, ami egyszerre elektrolizal vizet és toluolt (mas
néven metilbenzol), és nem tiszta hidrogént allit
el6, hanem elsd |épésben metilciklohexant (akit
mélyebben érdekelnek a kémiai részletek, tébbek
kozott itt mélyedhet el bennik kézépiskolas fokon).
A metilciklohexan viszont mar szobahdémérsékle-
ten szallithatd, és egy kovetkezd Iépésben, a fel-
hasznalas helyéhez kbzelebb kdénnyen eléallithatd
beldle a tiszta Uzemanyag. Mindent dsszevetve
a folyamat joval olcsobb és rugalmasabb lesz
a jelenleg alkalmazott eljarasoknal.

Mivel a folyamatnak tovabbra is jelent6s az elekt-
romosenergia-igénye, fontos, hogy azt megujulé
forrasokbdl nyerjék. A létesitmény teriletigénye
kb. 1 négyzetkilométer, de a két vallalat szakértdi
szerint kombinalhaté lenne napenergia-farmmal is.
Utobbi esetben azonban mar tébb mint 60 négyzet-
kilométert foglalna el. A jelenlegi beruhazas kolt-
sége egyébként 400 milliard jen (kézel 1100 mil-
lidrd forint) lesz. Az Gzem évente 300 ezer tonna
hidrogént tud majd eldallitani (nagyjabdl egy atla-
gos atomreaktor éves teljesitményével egyenér-
tékd energia).
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https://asia.nikkei.com/Spotlight/Environment/Japanese-tech-to-slash-green-hydrogen-costs-by-two-thirds
https://www.nkp.hu/tankonyv/kemia_10_b/lecke_03_009
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Koézvetlenil vagy kézvetve?

Az azonban még kérdéses, hogy a milyen forma-
ban alkalmazzak a hidrogént. A Toyota, amely az
egyik legelkotelezettebb hive a hidrogénhajtasnak,
a jelenlegi leghatékonyabb megoldast valasztotta.
A vilag els6 sorozatgyartasu hidrogéncellas auto-
jat, a Mirait ugyanis valdjaban elektromotor haijtja,
az akkumulétort azonban egy hidrogén-izem-
anyagcella tolti menet kézben. Nem véletlen, hogy
egyelére az autogyartok tobbsége ezt az utat
koveti. A koncepcio elénye, hogy nem kell Gj, hid-
rogénhajtasu motort tervezni, de az elektromos
hajtas hatranyaival, példaul a téltés id6igényével
sem kell foglalkozni. Ezért azonban sulyos arat kell
fizetni, az idén aprilistél Magyarorszagon is kap-
hatd Mirai alapmodelljének listaara 26 millié forint.
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Vannak azonban olyan kisérletek is, hogy a hidro-
géncella és a meghaijtas kozul kiiktassak az akku-
kat. A BMW mar 2005 és 2007 kdézdtt gyartott
egy kis szérias hidrogén/benzin hibridet, a BMW
Hydrogen 7-et. Kiderllt azonban, hogy a hidrogeé-
nes belsd égésl motor, ami a dizelmotorok miiko-
dési elvét kdveti, messze elmarad hatékonysagban
a benzines eréforrasoktol. De ez a jovében valtoz-
hat, legalabbis a mérndkok dolgoznak rajta.

Forras: https://bitport.hu/oriasi-dobasra-keszul-ja-
pan-az-hidrogenhajtasban
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